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та агломерации взаимными связями 

с использованием преимущественно 

внеуличных и скоростных видов пас-

сажирского транспорта.

Какие варианты размещения вок-

зала Новосибирск-ВСМ могут быть 

реализованы на территории агломе-

рации при соблюдении данных прин-

ципов?

При прохождении трассы ВСМ 

вдоль Северного автомобильного об-

хода вокзал, как уже отмечалось вы-

ше, может быть размещен на террито-

рии, расположенной между районами 

Родники и Пашино. Сюда возможно 

подвести скоростные виды городско-

го транспорта – метрополитен и ЛРТ. 

Они позволят обеспечить связи 

с центром города, вокзалом Новоси-

бирск-Главный, а также с аэропор-

том Толмачево в случае их продления 

до г. Обь.

Недостатком данного размещения 

является необходимость перевозки 

транзитных пассажиров через центр 

города, в особенности по самому за-

груженному участку Ленинской линии 

метрополитена.

По второму рассмотренному ва-

рианту прохождения трассы ВСМ но-

вый вокзал можно разместить в мак-

симальной близости от аэропорта – 

в г. Обь. В этом случае главные узлы 

внешнего пассажирского транспор-

та агломерации будут максимально 

сближены.

Связи с городом целесообраз-

но будет обеспечить путем продле-

ния линии метрополитена до аэро-

порта через новый вокзал ВСМ. Че-

рез ст. Обь возможна организация 

подвоза со стороны Томской области 

при устройстве линии скоростного же-

лезнодорожного сообщения Новоси-

бирск – Томск.

Таким образом, транзитные пасса-

жиры будут доставляться к главным 

транспортным узлам, минуя централь-

ные районы города.

Второй вариант размещения вок-

зала Новосибирск-ВСМ выглядит бо-

лее предпочтительным по транспорт-

ным и планировочным критериям. 

В случае его реализации на западном 

направлении от Новосибирска воз-

никнет комплексный транспортно-пас-

сажирский узел межрегионального 

значения. Через него будут органи-

зованы основные транзитные пере-

возки, а также будет осуществляться 

главный въезд в город. Тема форми-

рования «аэросити» в г. Обь, заяв-

ленная в материалах Схемы терри-

ториального планирования Новоси-

бирской агломерации, получит в этом 

случае более комплексное развитие. 

Речь уже будет идти о формировании 

в западном пригороде Новосибирска 

комплексного авиа- и железнодорож-

ного узла высокоскоростных перевоз-

ок межрегионального значения.

В заключении отметим, что южный 

вариант размещения объектов ВСМ 

может существенно изменить и струк-

туру территориального развития горо-

да Новосибирска. Хорошо известна та 

важнейшая роль в формировании го-

родской планировки, которую в свое 

время сыграло размещение вокзала 

на станции Новосибирск-Главный. Не-

что подобное может произойти и те-

перь в левобережье города.

Если главный вокзал «переедет» 

на западную пригородную окраину, 

следствием этого могут стать значи-

тельные территориальные изменения, 

затрагивающие, в том числе, и поло-

жение границ расположенных здесь 

поселений, и структуру транспортного 

каркаса и функционального зониро-

вания территорий.

Территорий, заметим еще во-мно-

гом свободных и не застроенных. Тема 

структурных градостроительных изме-

нений в западной части Новосибирска 

и на прилегающих пригородных тер-

риториях в связи с размещением объ-

ектов ВСМ «Сибирь» требует своей 

дальнейшей детальной разработки.

Статья публикуется в порядке 
информационного обмена с издательством 

«Строительные ведомомсти» 
(г. Новосибирск)

ТУМАНЫ И МОРОЗЫ НЕ ПОМЕШАЮТ 
ИСПОЛЬЗОВАТЬ ЭНЕРГИЮ СОЛНЦА

В конце января 2014 года в Лондо-

не открылся самый большой в ми-

ре мост, оснащенный солнечными 

батареями. Здесь установлено 4400 

панелей суммарной мощностью 1,1 

МВт, что достаточно для обеспечения 

ж / д станции Блэкфрайарз (Лондон) 

электроэнергией на 50 %.

Это знаковое событие, поскольку 

столица Англии славится частыми ту-

манами. Однако использование сол-

нечных батарей доказывает свою ак-

туальность практически в любую по-

году в разных уголках планеты.

«В России впервые этим вопросом 

озадачились в Сколково и доказали, 

на примере первого здания инногра-

да, что даже в средней полосе выра-

ботка энергии фотоэлектрическими 

модулями может превысить ожидае-

мые прогнозы в два раза. При исполь-

зовании высокотехнологичного обо-

рудования энергии «светила» хватает 

для снабжения крупных инфраструк-

турных объектов и не только», – отме-

чает Павел Федотов, менеджер по ра-

боте с ключевыми клиентами отдела 

силовой электроники компании «Дан-

фосс», ведущего мирового произво-

дителя энергосберегающего оборудо-

вания.

Один из самых показательных 

российских примеров – решение в го-

роде Томске, где солнечная энергия 

обеспечивает аварийное освещение 

и декоративную подсветку здания Де-

партамента природных ресурсов и ох-

раны окружающей среды. Панели 

функционируют и при минусовой тем-

пературе. Чтобы их не засыпал снег, 

модули установили под углом в 70 

градусов.
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ЭНЕРГОСБЕРЕЖЕНИЕ

Не менее яркий пример на юге стра-

ны – там, на крыше ж / д вокзала в Ана-

пе, разместили около 560 солнечных 

модулей совокупной мощностью 70 ки-

ловатт. Такое оборудование обеспечи-

вает здание электричеством примерно 

на 70 %. За преобразование солнечной 

энергии в «привычное» электричество 

переменного тока отвечают инверторы 

Danfoss. «Это один из первых в России 

примеров практически полного перево-

да инфраструктурного объекта на аль-

тернативный источник энергии. Расчет-

ная окупаемость проекта составляет 

около 9 лет. Данный опыт показывает, 

что использование энергии солнца – 

и эффективно, и экономически обо-

снованно», – дополняет Павел Федотов 

(«Данфосс»).

В Европе ведущие позиции 

по установленным солнечным станци-

ям занимает Германия, далеко не са-

мая солнечная страна Старого Све-

та. Так, в конце 2011 года в Эггебеке 

(Германия) запущена электростанция 

мощностью 80 МВт и строится вто-

рая на 102 МВт. Суммарной мощно-

сти двух объектов будет достаточ-

но для обеспечения энергией более 

100 000 домов. Ключевым моментом 

работы подобных систем является 

преобразование получаемой энергии, 

которое в данном случае обеспечива-

ется инверторами Danfoss.

Благодаря современному обору-

дованию энергия солнца помогает 

решать потребности городов от эко-

номии на производстве электроэнер-

гии до защиты окружающей среды 

(в частности, установка солнечных ба-

тарей на вокзале в Лондоне сократит 

выбросы углекислого газа в атмосфе-

ру на 511 тонн в год).

Лидером по использованию излу-

чения светила по итогам прошлого го-

да стал Китай. Общая мощность уста-

новленных солнечных панелей здесь 

составляет 12 гигаватт. Такие успехи 

О компании «Данфосс»

«Данфосс» – ведущий мировой производитель энергосберегающего обору-

дования. Занимает лидирующие позиции на рынке тепловой автоматики, холо-

дильного оборудования, приводной техники. На российском рынке тепловой ав-

томатики доля «Данфосс» составляет 35 %. В настоящее время у компании 22 

представительства на территории России и Белоруссии. Российское представи-

тельство компании «Данфосс» было образовано в 1993 году. На сегодняшний 

день на российском рынке представлена вся продукция, производимая концер-

ном. В 2007 году в Истринском районе Московской области был открыт завод 

«Данфосс» площадью 11 тыс. кв. м. Общий объем инвестиций в новое произ-

водство составил 35 млн. евро. Производственная мощность предприятия: 600 

тыс. терморегуляторов и 100 тыс. шаровых кранов в год.

Ж / д мост в Лондоне

Ж / д вокзал в Анапе Солнечная станция в г. Эггебеке (Германия)

связаны с повсеместным внедрением 

новейших технологий по энергосбе-

режению и продвижением этих идей 

среди населения.

Новое тысячелетие ознаменова-

но глобальным осознанием в необхо-

димости перехода на новые источники 

энергии, в этой связи всё больше стран 

заинтересовано в продвижении и раз-

витии технологий по получению солнеч-

ной энергии. На сегодняшний день соз-

даются и совершенствуются фотоэлек-

трические модули, увеличивается мощ-

ность инверторов для преобразования 

энергии и т. д., но это далеко не предел.

Пресс-служба ООО «Данфосс»
www.danfoss.com
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